OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWE!

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 4403F na  odcinku

od hm 0+00,00 do hm 5+87,20, przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 4403F z drogg

gminng nr 104469F, remont drogi powiatowej nr 4403F na odcinku od hm 5+87,20 do hm

6+84,82 oraz przebudowa zjazdu publicznego z dziatki 64 na dziatke 61/9 wraz z przebudowg

uktadu komunikacyjnego [drogi wewnetrznej oraz chodnikéw] na dziatkach 61/9 i 63/4 w ra-

mach zadania pn. "Przebudowa zjazdu publicznego z drogi powiatowej nr 4403F ul. Ludwika

Waryniskiego w Zielonej Gorze".

Zakres inwestycji obejmuje:

- przebudowe drogi powiatowej nr 4403F hm 0+00,00 do hm 5+87,20,

- przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 4403F z drogg gminng nr 104469F,

- remont drogi powiatowej nr 4403F na odcinku od hm 5+87,20 do hm 6+84,82,

- budowe oraz przebudowe drég pieszych zlokalizowanych w pasie drogowym drogi powiatowej
nr 4403F,

- budowe drég rowerowych,

- budowe drég pieszo-rowerowych,

- przebudowe zjazdu publicznego z dziatki 64 na dziatke 61/9 [nawierzchnia bitumiczna],

- przebudowg uktadu komunikacyjnego na dziatkach 61/9 i 63/4 [nawierzchnia bitumiczna],

- przebudowe zjazdéw [nawierzchnia z kostki],

- przebudowe istniejgcych skrzyzowan z ul. Konicza [nawierzchnia z kostki],

- przebudowe istniejgcych skrzyzowan z ul. Dolng oraz Hugo Kottgtaja [nawierzchnia bitumicz-

nal,

- remont wyspy kanalizujgcej,

- wymiane istniejgcych oraz ustawienie nowych wpustéw deszczowych,

- przebudowe istniejgcego oswietlenia drogowego,

- przebudowe istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjnej,

- rekultywacja istniejgcych i urzadzanie nowych terenéw zielonych,

- dostosowanie wysokosciowe istniejgcych nawierzchni, elementow (bramy, furtki) na potacze-

niu projektowanego zagospodarowania z istniejgcym,



2. Podstawa opracowania.
Podstawe aktualizacji stanowi dokumentacja opracowana przez Przedsiebiorstwem Remonto-
wo-Drogowym “CAPRI-bis”, ktéra zgodnie z przedmiotem zamdwienia zostata dostosowana do

obecnych wytycznych Zamawiajgcego — Miasta Zielona Goéra.

3. Materiaty wyjsciowe.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500.

- Opinia geotechniczna.

- Wizja lokalna w terenie.

- Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot projektowy we wtasnym zakresie

- Ustalenia podjete z Inwestorem.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw tech-
niczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych - Dz.U. 2022 poz. 1518

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz. U. z 2024 r. poz. 320, 1222.

- Prawo budowlane - ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Dz. U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222, 1847,
1881.

- Uzgodnienia i opinie administracyjne.

4. Stan istniejacy, opis terenu.

Zasadniczy obszar objety opracowaniem stanowi pas drogowy drogi powiatowej nr 4403F oraz
drogi gminnej nr 104469F (wejscie w pas w celu wysokosciowego dopasowania przebudowy-
wanego ukfadu). Pas drogowy drogi powiatowej nr 4403F na odcinku od hm 0+00,00 do hm
4+08,02 wyposazony jest w dwie jezdnie jednokierunkowe, ktére posiadajg po 2 pasy ruchu
(wyjatek stanowi jezdnia potudniowa, ktéra ze wzgledu na dodatkowy pas do skretu w lewo
przed skrzyzowaniem z ul. Podgdérng, wyposazona jest w 3 pasy ruchu. Na odcinku od hm
4+08,02 przedmiotowa droga wyposazona jest w jedng jezdnie, ktéra posiada cztery pasy ru-
chu. Istniejgca droga wyposazona jest w utwardzone ciggi piesze, przystanki komunikacji zbio-
rowe;j.

Ponadto w ramach realizacji przedmiotowego zadania projektowego zaktada sie przebudowe
zjazdu publicznego z dziatki nr 64 na dziatke nr 61/9 wraz z przebudowg uktadu komunikacyjne-

go na dziatkach nr 61/9 i 63/4. W nawigzaniu do powyzszego ww. prace zaplanowano na dziat-



kach nr 61/9 oraz nr 63/4, na ktérych obszarze zlokalizowany jest istniejgcy uktad komunikacyj-
ny oraz obszar niezagospodarowany, poros$niety zielenia.

Na terenach objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ gazowa,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- wodociag,

- sie¢ cieplna,

- sieci telekomunikacyjne.

5. Warunki hydrogeologiczne i geotechniczne.
W zwigzku z ograniczonym zakresem robét — remont oraz przebudowa istniejgcych nawierzchni
odstepuje sie od wykonania badan geologicznych uznajac je za zbedne w przypadku przedmio-

towego zadania inwestycyjnego.

6. Stan projektowany.

6.1. Informacje ogdlne.

Cel strategiczny przedmiotowego zadania inwestycyjnego realizowany bedzie poprzez osiaggnie-

cie celow szczegbtowych, ktérymi sa:

- poprawa stanu nawierzchni istniejacych jezdni,

- poprawa nawierzchni chodnikéw,

- zapewnienie mozliwosci przejazdu rowerzystom poprzez wytyczenie sSciezki rowerowej, cig-
gow pieszo-rowerowych na odcinku od skrzyzowania z ul. Podgérng do skrzyzowania z ul. Wa-
0w,

- poprawa bezpieczenstwa poprzez zwezenie istniejgcych jezdni,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia drég,

- dostosowanie infrastruktury drogowej do obowigzujgcych standardéw.

W wyniku przebudowy drogi powiatowej nr 4403F oraz przebudowy skrzyzowania drogi powia-
towej nr 4403F z drogg gminng nr 104469F wprowadzone zostang nastepujgce zmiany w zago-
spodarowniu terenu:

- zwezenie jezdni pétnocnej do 7,0m,



- wydzielenie 3 pasa ruchu dla pojazdow wtgczajgcych sie do drogi powiatowej z ulicy Wazow.

Ponadto przebudowie ulega istniejacy zjazd, prowadzacy na teren dziatki nr 61/9. Przebudowy-
wany zjazd wyposazony jest w pas do skretu w prawo oraz pas wigczen, ktore charakteryzujg
sie szerokoscig wynoszgcg 3,00m. Dtugos¢ projektowanego zjazdu wynosi 6,45m (dtugosc od
krawedzi jezdni do krawedzi dziatki), natomiast szerokos¢ 5,00m. Ze wzgledu na geometrie
zjazdu w celu wtasciwego dopasowania wysokosciowego niezbedna jest przebudowa istniejgce-
go uktadu komunikacyjnego, ktéry zlokalizowany jest bezposrednio na dziatkach nr: 61/9 i 63/4.
W nawigzaniu do powyzszego na wyzej wymienionym obszarze zaktada sie przebudowe istnie-

jacej drogi wewnetrznej oraz chodnikéw dla pieszych.

6.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

6.2.1. Roboty rozbiorkowe.

Przed przestgpieniem do zasadniczych robot rozbidrkowych zaktada sie frezowanie istniejgcej

nawierzchni jezdni na gtebokos¢ 10 cm. Materiat pochodzacy z frezowania nalezy w miejsce

wskazane przez Zmawiajgcego (na terenie miasta Zielona Godra).

Po zakonczonym frezowaniu nalezy przystgpié do zasadniczych prac rozbiérkowych:

- istniejgcych kraweznikdw wraz z tawg betonowq ograniczajgcych nawierzchnie istniejgcych
drég oraz zjazddéw - 2552mb,

- rozebranie obrzezy betonowych wraz z tawg betonowg ograniczajgcych nawierzchnie chodni-
kow oraz opasek —2825mb,

- konstrukcji nawierzchni jezdni bitumicznej (nawierzchnia wraz z podbudowg) - 4930 m?,

- konstrukcji nawierzchni chodnikéw i opasek z ptytek betonowych (nawierzchnia wraz z pod-

budowg grubo$é catkowita 27 cm) — 3814 m?,

- konstrukcji nawierzchni chodnikéw i opasek z kostki betonowej (nawierzchnia wraz z podbu-

dowg grubos$¢ catkowita 27 cm) — 1686 m?,

- konstrukcji nawierzchni zjazdu i skrzyzowan z ul. Konicza z kostki betonowej (nawierzchnia

wraz z podbudowg grubo$é catkowita 48 cm) — 134 m?,

- konstrukcji nawierzchni zatoki autobusowej (nawierzchnia wraz z podbudowg)- 180 m?,

- konstrukcji nawierzchni istniejgcych wysp kanalizujgcych z kostki - 115 m?,

- prefabrykowanej ptyty sciekowej betonowej (w rejonie skrzyzowania z ul. Dolng) - 20mb,

- odwodnienia liniowego na zjezdzie w ulice Klementowskich - 7mb,



- demontaz nieczynnej komory wodociggowej, wraz z zasypaniem obszaru po rozbiérce do po-
ziomu terenu przylegtego,

- demontaz istniejgcego, nieczynnego kanatu telekomunikacyjnego (zjazd do szpitala), wraz
z zasypaniem,

- demontaz parkometru kolidujgcego z zagospodarowaniem oraz ponowny montaz parkome-
tru w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego,

- demontaz istniejgcego oznakowania pionowego nie wskazanego w projekcie docelowej orga-
nizacji ruchu (projekt wskazuje istniejgce oznakowanie przewidziane do pozostawienia), urza-
dzen bezpieczeristwa ruchu drogowego wraz z tablicami reklamowymi1),

- demontaz wiat przystankowych?2).

- demontaz fawek — 6 szt.,

- demontaz koszy na smieci 6 szt.,

Materiat pochodzacy z rozbiorki z wyjatkiem parkometru oraz wiat. Parkometr nalezy prze-

widzie¢ do ponownego montazu. Wiaty nalezy oczysci¢, spaletowac i przekazaé¢ MZK. Reszte

materiatu z rozbiorki nalezy wywiez¢ z placu budowy i poddac¢ utylizacji. W przypadku braku
zainteresowanie ze strony MZK pozyskaniem wiat z rozbidrki wiaty nalezy wywiezé z placu
budowy i poddac utylizacji.

Utablice reklamowe ustawione »legalnie” nalezy przewidzie¢ do ponownego ustawienia, przy czym fakt ich ,legalnosci” oraz

lokalizacje ich ustawienia nalezy ustali¢ z Inwestorem; tablice, ktore sg wskazane przez Zamawiajacego jako ,,nie legalne”
nalezy wywiez¢ z terenu budowy i zutylizowac.

2) demontaz wiat nalezy zgtosi¢ do MZK i wykona¢ pod nadzorem MZK.

6.2.2. Wycinka drzew i krzewéw wraz z nowymi nasadzeniami.

W zwigzku z realizacjg inwestycji niezbedne bedzie wyciecie 17 drzew oraz 120m? krze-
wow kolidujgcych z planowang inwestycjg. Drzewa oraz krzewy przeznaczone do wycinki wska-
zano na rysunku nr 1.

W zakres wycinki drzew i krzewdw wchodzg nastepujace roboty:
- wyciecie drzew,
- karczowanie drzew po scince,
- usuwanie systemu korzeniowego pozostatego po wycince drzew wraz z zasypaniem i za-
geszczeniem powstatego dotu,
- ciecie drzewa na pniaki dtugosci 1m (lub inny wymiar wskazany przez Inwestora),
- przewiezienie drewna w miejsce wskazane przez Inwestora (teren Miasta Zielona Géra),

- karczowanie krzewow wraz z zatadunkiem, wywozem i utylizacja,



- wywiezienie i utylizacja karpiny i gatezi,

Ponadto w ramach przedmiotowej dokumentacji zaktada sie wykonanie nasadzen za-
stepczych drzew i krzewéw. W nawigzaniu do powyzszego zaktada sie, ze w ramach realizacji
zadani niezbedne jest nasadzenie:

- 13 drzew s$rednicy 16cm, z gatunku Jarzgb Szwedzki, "Brouwers" lub Jarzab Pospolity "Au-
tumn, Spire" lub Jarzgb Pospolity "Fastigiata" wraz zabezpieczeniem drzew za pomoca 3 pali-
kow z 3 listewkami,

- 100 m? krzewdw odmiany Liguster Pospolity.

6.2.3. Roboty ziemne.

Generalnym zatozeniem przedmiotowej inwestycji jest przebudowa oraz remont istnie-
jacych nawierzchni drég i chodnikéw. W nawigzaniu do powyzszego zaktada sie:
- wykonanie wykopdéw przy realizacji korytowania pod nowe konstrukcje nawierzchni oraz do
obnizenia istniejgcego chodnika zlokalizowanego w ul. Ludwika Warynskiego biegngcego
w wzdtuz posesji Wazdw 44; w nawigzaniu do powyzszego nalezy zatozyé wykonanie ok 720 m3
wykopu, z ktérego urobek nalezy wywiezé z placu budowy i poddac utylizacji,
- wykonanie nasypéw zwigzanych z uzupetnieniem brakujgcej ziemi przy wykonywaniu prac
zwigzanych ze zwezeniem istniejgcej jezdni pétnocnej oraz przesunieciu istniejgcego chodnika
zlokalizowanego w sasiedztwie parkingu przy ulicy Wazdéw; w nawigzaniu do powyzszego nalezy
wykonaé ok 610 m3 nasypu z gruntu nasypowego, spetniajgcego parametry specyfikacji tech-

nicznych.

6.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Przedmiotowa inwestycja zaktada przebudowe drogi powiatowej nr 4403F na odcinku
od hm 0+00,00 do hm 5+87,20, przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 4403F z drogg
gminng nr 104469F oraz remont drogi powiatowej nr 4403F na odcinku od hm 4+87,20 do hm
6+84,82.

Do projektowania poszczegdlnych elementéw ulicy przyjeto nastepujgce zatozenia wyjsciowe:

droga powiatowa droga gminna
nr 4403F nr 104469F
klasa ulicy L D
predkosé¢ projek-
50 km/h 40 km/h
towa




szerokos¢  pasa

3,25+3,50m 4,00+4,20m
ruchu
szerokos¢ jezdni 7,00+16,25m 6,00m
szerokos¢  drog

2,00+7,70m 1,50+2,00m
dla pieszych ’ ’
szerokos¢  drog

2,00m -
dla roweréw
szerokos¢  drog
pieszo  rowero- 2,00+3,00m 2,00+3,00m
wych

Zasadniczym celem inwestycji jest poprawa stanu nawierzchni istniejgcych jezdni oraz zwiek-
szenie poziomu bezpieczenstwa w ciggu drogi powiatowej nr 4403F. Przebudowywane oraz
remontowane jezdnie wykonane bedg z masy bitumicznej (zgodnie z projektowang konstrukcja
nawierzchni). Ponadto w ramach inwestycji zaktada sie przebudowe zjazdédw publicznych, kto-
rych konstrukcje wykonane zostang z:

- masy bitumicznej zjazd w hm 2+27,24 (o$ gtdéwna),

- kostki brukowej betonowej zjazd w hm 3+43,55 (0$ gtéwna) oraz zjazd prowadzacy na parking
(przed skrzyzowaniem z ul. Wazéw);

Projekt zaktada rdwniez przebudowe nawierzchni jezdni w ciggu ulicy Konicza (na dojezdzie do
skrzyzowania z ulica Warynskiego), ktérych konstrukcje nawierzchni nalezy wykona¢ w techno-
logii tozsamej co zjazd z kostki.

W ramach realizacji inwestycji zaktada sie:

- przebudowe drég pieszych, na szerokosci ktérych wyznacza sie droge dla pieszych oraz droge
dla rowerdow (na odcinku od skrzyzowania z ul. Podgdérng do skrzyzowania z ul. Wazéw), ktore
oddziela sie skrajnig rowerowga, wykonang z 2 rzeddw kostki z guzami koloru zéttego oraz kra-
weznikiem betonowym 15x30cm potozonym na ptask (catkowita szerokosci 0,50m); przebudo-
wywane drogi dla pieszych charakteryzujg sie nawierzchnia z kostki brukowej betonowej koloru
szarego, nowo wyznaczone drogi rowerowe nalezy wykonac¢ o nawierzchni bitumicznej; Na-
wierzchnie projektowanej Sciezki nalezy uciggli¢ na dtugosci zjazdow oraz skrzyzowan z kostki
brukowej betonowej. Wyzej wymienione ucigglenie nalezy wykona¢ na wzmocnionej podbu-

dowie zgodnie ze szczegdtami konstrukcyjnymi, a takze pkt. 6.5.



wyznaczenie drogi pieszo-rowerowej sgsiadujgcej z jezdnig potudniowg (patrzac zgodnie
z orientacjg rysunku nr 1 oraz 2); nowo wyznaczone drogi pieszo-rowerowe nalezy wykonac
o nawierzchni bitumicznej,

przebudowe zjazdu publicznego z dziatki nr 64 na dziatke nr 61/9. Przebudowywany zjazd wy-
posazony jest w pas do skretu w prawo oraz pas wiaczen (w cigg drogi powiatowej nr 4403F),
ktére majg szerokosc 3,00m. Na diugosci 25m pasa witaczen zaktada sie wykonanie elementu
separujacego, ktérego celem jest odsuniecie punktu przeplatania pojazdéw poza obszar od-
dziatywania skrzyzowania z ulicg Ludwika Zamenhoffa. Dtugos¢ projektowanego zjazdu wy-
nosi 6,45m (dtugo$é od krawedzi jezdni do krawedzi dziatki), natomiast szerokos¢ 5,00m. Na
przedtuzeniu projektowanego zjazdu zaktada sie przebudowe istniejgcego uktadu komunika-
cyjnego — drogi wewnetrznej oraz chodnikéw dla pieszych na dziatkach nr: 61/9 i 63/4.

zmiane ilosci pasdw ruchu jezdni pdtnocnej (patrzac zgodnie z orientacjg rysunku nr 1 oraz 2),
w rejonie skrzyzowania z ulicg Podgdrng, na dtugosci przystanku autobusowego, ktéra zreali-
zowana zostanie poprzez oznakowania poziome w ramach organizacji ruchu — szerokosc¢ pasa
ruchu 3,00m; w stanie istniejgcym na jezdni wytyczono 2 pasy ruchu, szerokosci 4,50m kazdy,
zgodnie

z zatozeniem Zamawiajgcego na ww. odcinku zaktada sie wytyczenie 3 paséw ruchu, szeroko-
$ci 3,00m — po wprowadzeniu zmiany na ww. odcinku drogi powiatowe] przekréj drogi 2/3. Na
pozostatym odcinku zaktada sie zwezenie szerokosci jezdni pétnocnej (patrzac zgodnie z orien-
tacjg rysunku nr 1 oraz 2) z 9,00m do 7,00m, ktdra zrealizowana zostanie poprzez poszerzenie
istniejgcego pasa rozdziatu; w stanie istniejgcym jezdnia wschodnia wyposazona jest w 2 pasy
ruchu szerokosci od 4,00 do 4,50 m, w celu uspokojenia ruchu na przedmiotowym odcinku za-
ktada sie zwezenie jezdni do 7,00, wyznaczajac 2 pasy ruchu, szerokosci 3,50m.

budowe zatoki autobusowej, szerokosci 3,00 m, z wyznaczonym miejscem zatrzymania, dtugo-
$ci 30,00m w ciggu jezdni pétnocnej (patrzac zgodnie z orientacjg rysunku nr 1 oraz 2) w rejo-
nie skrzyzowania z ulicg Wazdéw,

przebudowe nawierzchni jezdni na skrzyzowaniu z ulicg Podgérng polegajgcg na zmianie na-
wierzchni z nawierzchni bitumicznej na nawierzchnie z kostki kamiennej, ktéra ma na celu fi-
zyczne wskazanie pojazdom krawedzi trajektorii ruchu prowadzgacej do pasa Srodkowego ulicy
Warynskiego,

przebudowe pasa rozdziatu, wydzielajac przestrzen do zawracania, szerokosci 6,00m dla po-

jazddéw jadacych w relacji ul. Staszica ul. Podgérna w hm 3+05,27-3+12.75,



- przebudowe jezdni ulicy Wazow w zakresie zwezenia jezdni w rejonie skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 4403F — zwezenie ulicy Wazéw, drogi jednokierunkowej do szerokosci 4,00m

(strona zachodnia) oraz 4,20m (strona wschodnia),

6.4. Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie.

Niweleta przebudowywanego jak i remontowanego uktadu odzwierciedla niwelete ist-
niejacej jezdni. Projektowane spadki podtuzne mieszczg sie w przedziale od 0,5% do 7,03%. Za-
tamanie spadkéw podtuznych wyokraglone zostato tukami pionowymi o promieniach 600-
1300m. Spadki poprzeczne réwniez odzwierciedlajg spadki istniejgcej jezdni i wynoszg od 1-4%.
Wody opadowe z remontowanych, przebudowywanych jak i projektowanych nawierzchni od-
prowadzone zostang do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez istniejgce wpusty deszczowe

(przewidziane do wymiany) oraz projektowane wpusty deszczowe.

6.5 Rozwiazania konstrukcyjne i materiatowe.

6.5.1.1 Konstrukcja nawierzchni przebudowywanej jezdni — nawierzchnia bitumiczna:

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) -4cm,
- warstwa wigzgca ACl16W - 6cm,
- siatka do wzmocnienia nawierzchni bitumicznych z wiékien szklanych
120/120kN, wstepnie przesgczana asfaltem,
- warstwa profilujgca - 3+18cm*
* grubos¢ 3-5cm nalezy wykonad z AC16W, grubos¢ >5cm nalezy wykonaé z AC22P, przed wy-

rownaniem podioza nalezy uszczelnié wszystkie ujawnione spekania i uzupetni¢ ubytki za

pomoca bitumicznej masy zalewowej

6.5.1.2 Konstrukcja nawierzchni przebudowywanej jezdni — hawierzchnia z kostki kamiennej:

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej 15/17 surowotupanej granitowej

(spoiny wypetni¢ zaprawg do fugowania przeznaczong do ruchu ciezkiego),

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4cm
- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym -22cm
makrowtdknami polimerowymi w iloéci 3kg/m?3 - gr.

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem C3/4<6,0MPa -10cm



6.5.2 Konstrukcja nawierzchni jezdni — wymiana konstrukcji nawierzchni:

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) -4cm,
- warstwa wigzgca AC16W - 6cm,
- podbudowa AC22P - 8cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 - 20cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego -22cm.

cementem Cz/4<6,0MPa

5.5.3. Odtworzenie petnej konstrukcji jezdni (w obrebie studni kanalizacyjnych, studzienek $cie-

kowych i na trasie nowoprojektowanych i wymienianych przykanalikow:

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) -4cm,
- warstwa wigzgca ACl16W - 6¢cm,
- podbudowa AC22P - 8cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 -20cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego -22cm.
cementem Cz/4<6,0MPa
Uwaga:
Odtworzenie konstrukcji nawierzchni jezdni wokdt studni kanalizacyjnych wskazanych przez
inspektora nadzoru inwestorskiego, kazdej nowoprojektowanej lub wymienianej studzienki
deszczowej oraz kazdej nowoprojektowanej lub wymienianej rury kanalizacyjnej, nalezy wyko-
na¢ na powierzchni (mierzac na poziomie ,,géry” robdt ziemnych) nie mniejszej niz:
- 6.25m? (kwadrat o boku 2.5m) — dotyczy studni kanalizacyjnych,
- 3.00m? (prostokat o bokach 2.0x1.5m — dtuzszy bok w linii kraweznika) — dotyczy studzienek
Sciekowych,

- na szerokosci 1,5m — dotyczy rur kanalizacyjnych.

6.5.4 Konstrukcja nawierzchni zjazdu bitumicznego oraz drogi manewrowej:

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) -4cm,
- warstwa wigzgca AC16W - 6cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 - 25cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm



- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego -22cm.

cementem Cz/4<6,0MPa

6.5.5 Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki brukowej betonowej, w ciggu ulicy Klemenow-

skich oraz w ciagu ulicy Konicza:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu cegta k. grafit - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4/ z miatu kamiennego -4cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 -20cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego -22cm.

cementem C3/4<6,0MPa

6.5.6 Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej 15/17 surowotupanej granitowej

(spoiny wypetni¢ zaprawa do fugowania przeznaczong do ruchu ciezkiego),

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4cm

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym -22cm
makrowtdknami polimerowymi w iloéci 3kg/m3

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem C3/2<6,0MPa -10cm

6.5.7 Konstrukcja nawierzchni drogi pieszej

- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej typu cegta k. szary - 8cm,
bez fazy

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka z miatu kamiennego -4cm.

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 - 15cm,

Uwaga:

o Na dtugosci przejscia dla pieszych nalezy zastosowac linie zatrzymania, szerokos$ci 50cm z
kostki betonowej z wypustkami, koloru z6ttego,

e Na dojsciach do przejscia nalezy zastosowac linie prowadzaca dla niewidomych, szerokosci
60cm z ptyt koloru biatego z wypustkami podtuznymi; w miejscu gdzie montaz ptytek z przy-
czyn technicznych nie bedzie mozliwy nalezy zastosowac elementy gumowe ,naklejane” na

nawierzchnie np. w miejscu, komory cieptowniczej,



6.5.8 Konstrukcja nawierzchni drogi pieszo-rowerowej:

- warstwa Scieralna AC11S -5cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 -15cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm

6.5.9 Konstrukcja nawierzchni drogi rowerowej:

- warstwa Scieralna AC11S - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 - 15cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm

Uwaga:
¢ Na dtugosci zjazdu/skrzyzowania z kostki brukowej betonowej nalezy uciagli¢ nawierzchnie

Sciezki rowerowej, oraz zastosowac konstrukcje:

- warstwa Scieralna AC11S -5cm,
- warstwa wigzgca AC16W - 8cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 -20cm,

o uziarnieniu 0/31.5mm

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego - 15cm.
cementem C3/2<6,0MPa

e Na dtugosci drogi rowerowej w bezposrednim sgsiedztwie drogi pieszej zaprojektowana zosta-
ta skrajnia drogi dla rowerdéw, szerokosci 50cm, ktéra sktada sie z kraweznika betonowego
,obnizajgcego” 23/20x30cm oraz 2 kostek z guzami koloru grafitowego; droga dla pieszych
winna by¢ wyniesiona ponad droge dla roweréw o wysokosc¢ fazy kraweznika (3 cm); szczegét

konstrukcyjny skrajni wskazano na rysunku nr 5.1;

6.5.10 Konstrukcja nawierzchni wyspy kanalizujacej:

- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej typu cegta k. czerwony - 8cm,
bez fazy
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub podsypka z miatu kamiennego -4cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3 - 15cm,



6.6. Elementy ograniczajace nawierzchnie.

W nawigzaniu do przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych zaktada wbudowanie betonowych

elementéw  ograniczajgcych  budowane/przebudowywane/remontowane  nawierzchnie.

W nawigzaniu do powyzszego zaktada sie ograniczenie nawierzchni w postaci:

przebudowywana jezdnia:

- kraweznik betonowy 15x30cm, wyniesiony 12cm ponad nawierzchnie — utozony na ta-
wie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

Uwaga: na tukach o promieniu <10m nalezy zastosowac elementy tukowe,

- kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm, wyniesiony 3cm ponad nawierzchnie jezdni

- utozony na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

- opornik betonowy 12x25cm (ograniczenie jezdni na dtugosci przejs¢ dla pieszych), wy-

niesiony 1 cm ponad jezdnie - utozony na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z ry-

sunkiem nr 5),

- opornik betonowy 12x25cm (ograniczenie jezdni na dtugosci przejazdu rowerowego),

zlicowany z jezdnig - utozony na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem

nr5),

- kraweznik kamienny 15x22cm (ograniczenie jezdni kostki kamiennej — miejsce do za-

wracania oraz rejon skrzyzowania z ul. Podgdrng ,,wyprowadzenie” fizyczne pojazddw na

srodkowy pas ruchu), wyniesiony 2cm ponad nawierzchnie jezdni - utozony na tawie

z oporem z betonu C12/15 (jak dla zatoki autobusowej),

- separator ruchu w formie kraweznika tworzywowego, o kolorze kontrastujgcym, przy-

krecanego do nawierzchni na dtugosci 41mb pasa wtaczen na wyjezdzie ze szpitala oraz

na dtugosci pasa wtgczen na skrzyzowaniu z ul. Wazéw;

remontowana jezdnia:

- kraweznik betonowy 15x30cm, wyniesiony 12cm ponad nawierzchnie — utozony na ta-

wie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

- kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm, wyniesiony 3cm ponad nawierzchnie jezdni

- utozony na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

chodniki oraz ciagi pieszo-rowerowe:

- obrzeze betonowe 8x30cm— utozone na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z ry-

sunkiem nr 5),

- palisada betonowa 15x12x80cm, wyniesiona 10+40cm ponad nawierzchnie chodnika —

utozona na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),



$ciezka rowerowa:

- obrzeze betonowe 8x30cm— utozone na tawie z oporem z betonu C12/15 (zgodnie z ry-
sunkiem nr 5),

- opornik betonowy 12x25cm (przy uciggleniu Sciezki na dtugosci zjazdu/skrzyzowania
z kostki betonowej), znajdujgcy sie w poziomie jezdni - utozony na fawie z oporem
z betonu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

przystanek autobusowy:

- kraweznik kamienny 15x22cm (ograniczenie jezdni na dtugosci przystanku autobuso-
wego), wyniesiony 2cm ponad nawierzchnie jezdni - utozony na tawie z oporem z beto-
nu C12/15 (zgodnie z rysunkiem nr 5),

- kraweznik przystankowy o wymiarach 33,4x43,5x100cm polimerobetonowy— utozony
na tawie z oporem z betonu C16/20 na dtugosci linia zatrzymania autobuséw (zgodnie z

rysunkiem nr 5),

Parametry techniczne kraweznikdéw przystankowych:

Lp. Cecha Parametry
1 Ksztatt i wymiary
o . Dodatkowe wymaganie
1.1 Wartosci dopuszczalnych odchytek od wymia- zmniejszajace tolerancje:
row nominalnych, z doktadnoscig do milimetra +2,0mm
2 Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne
Ubytek masy po badaniu:
1 Odpornos$¢ na zamrazanie/ wartos¢  drednia < ‘1'0
' rozmrazanie z udziatem soli odladzajgcych kg/m2, przy czym kazdy
pojedynczy wynik < 1,5
kg/m?2
Wytrzymatoéé na zginanie (Klasa wytrzymato- - Klasa wytrz. 3 (U)
55 $ci ustalona w dokumentacji projektowej — 2 - Charall<jcerystyczna Wy-
' oznaczenie wg normy T) trzymatosc, 6,0 MPa
- Kazdy pojedynczy
Wynik > 5 MPa
23 Klasa ekspozycji XC4, XD3, XF4 i X3A
' wg DIN EN 206 / DIN 1045-2)
2.4 Klasa wytrzymatosci na Sciskanie wg PN-EN
206.2014 €35/45

odwodnienie liniowe - w zwigzku z uksztattowaniem wysokosciowym istniejgcych na-

wierzchni znajdujgcych sie na dziatce nr 89 (ul. Klementowskich) nalezy wykonaé od-




wodnienie liniowe, dtugosci 11 mb z elementéw polimerobetonowych klasy D400, sze-
rokosci 25cm i wysokosci 32cm, ktdre nalezy wpigc do istniejacej studzienki sciekowej
(w rejonie studni Dil). Wyzej wymienione odwodnienie nalezy ustawié¢ na tawie beto-

nowej z betonu C16/20, zgodnie z rysunkiem nr 5.

Zestawienie elementdéw ograniczajgcych nawierzchnie:

- kraweznik betonowy 15x30cm - 2198 mb,
- kraweznik betonowy 20/23x30cm -399 mb,
- kraweznik betonowy, najazdowy 15x22cm -89 mb,

- opornik betonowy 12x20cm -204 mb,
- kraweznik kamienny 15x22cm -176 mb,
- kraweznik przystankowy o wymiarach 33,4x43,5x100cm - 100 mb,
- obrzeze betonowe 8x30cm - 2046 mb,
- odwodnienie liniowe -11 mb,

- separator ruchu w formie kraweznika przykrecanego -41 mb,

- palisada betonowa 15x12x80cm - 31 mb.

6.7. Wiaty przystankowe oraz tablice informacji pasazerskiej.

6.7.1. Wiaty przystankowe.

W trzech miejscach wskazanych w czesci rysunkowej, nalezy zamontowa¢ 3 wiaty autobusowe
zgodne ze standardami przyjetymi w miescie Zielona Géra. Wielko$¢ wiaty okreslono zgodnie
z wytycznymi MZK, ktére zaktada wielko$é uzalezniong od tylnej sciany, wykonanej z czterech
modutéw catoszklanych o szerokosciach mieszczacych szyby ze szkta hartowanego o szer. 1245
cm. Orientacyjna dtugo$¢ wiaty powinna wynosi¢ okoto 5 m (4 X 1245 cm) w zaleznosci od pro-
fili. Konstrukcja wykonana z zamknietych profili stalowych, ocynkowanych ogniowo, lakierowa-
na proszkowo w kolorze RAL 6018. Dach ptaski, elementy stalowe, ocynkowane ogniowo, lakie-
rowane proszkowo w kolorze RAL 1018, pokryty szktem bezpiecznym lub poliweglanem komo-
rowym przyciemnianym o gr. 8 mm, posiadajacy rynienki odprowadzajace wode. Sciana tylna
wykonana z czterech modutéw catoszklanych o szerokosciach mieszczgcych szyby ze szkta har-
towanego o grubosci 8 mm, szer. 1245 mm, wys. 1920 mm. Sciany boczne, jeden modut catosz-
klany o szerokosci mieszczacy szybe ze szkta hartowanego o grubosci 8 mm, szer. 1245 mm,
wys. 1920 mm oraz jeden modut z aluminiowg gablotg na catej szeroko$ci modutu w kolorze

RAL 6018, z podswietleniem w technologii LED, dwustronnie przeszklonymi drzwiczkami zamy-



kanymi na klucz uniwersalny, wyposazona w plansze do naklejania rozktadow jazdy i uchwytami
w gornej czesci do zawieszania materiatdw reklamowych i szybg pod gablotg ze szkta hartowa-
nego o grubosci 8 mm, szer. 1245 mm, wys. 1065 mm. Nie dopuszcza sie montazu gabloty na
szybie. Modut z gablotg umieszczony od strony wyjazdowej przystanku. Siedzisko z laminatu w
kolorze RAL 1018, na catej dtugosci wiaty z oparciem wykonanym z blachy perforowanej stalo-
wej, nierdzewnej (minus jeden modut od sciany bocznej wyjazdowej z zamontowang gablotg).
Tabliczka do mocowania numeracji linii 0 wys. 12 cm na catej dtugosci wiaty w kolorze RAL
1018, mocowana od czota do konstrukcji pod dachem wiaty (widoczna od strony jezdni). Znak
informacyjny D15 metalowy z folig odblaskowg o wymiarach szer. 400 mm, wys. 500 mm (Mini)
mocowany do dachu od strony najazdu. Dwa kosze na $mieci o pojemnosci 35 litréw, metalowe
w kolorze RAL 6018 z daszkami w kolorze czarnym, sposdb oprdzniania poprzez obrét z mecha-
nizm samozatrzaskowym mocowane do przednich stupkow wiaty. Oswietlenie wiaty w techno-
logii LED (barwa biata) na listwach roztozonych réwnomiernie na elementach stalowych pod-
trzymujgcych dach i podswietlenie gabloty.

Przed zamoéwieniem i montazem wiat, Wykonawca zobowiazany jest do przedstawienia kart

katalogowych wiat i uzyskania ich akceptacji w MZK Zielona Gora.

6.7.2. Tablice informacji pasazerskie;j.

W ramach realizacji inwestycji nalezy przewidzie¢ montaz tablicy informacji pasazerskiej, ktorg
nalezy ustawi¢ przy nowoprojektowanym przystanku przy ulicy Wazéw. Tablice nalezy zasili¢
z istniejgcego ztgcza kablowego (ztgcze oswietleniowe przy ul. Wazéw), za pomoca linii kablo-
wej utozonej w trasie kabla zasilajgcego oswietlenie wiaty przystankowej. Przedmiotowa tablica

powinna charakteryzowac sie:

1. Tablice informacji pasazerskiej powinny byé¢ wykonane w technologii LED SMD z diod wysokiej

jasnosci (jasnos¢ pojedynczej diody to min. 600 mcd), koloru bursztynowego (amber — dtugosé
emitowanej fali w zakresie 590-610 nm). Jasno$¢ matrycy LED tablicy minimum 5000 cd/m2 (na-
lezy do oferty zatgczy¢ wyniki badan wymaganego parametru jasnosci takiej lub podobnej tablicy
LED wykonanego przez akredytowane laboratorium badawczego). Pole odczytowe musi by¢ wy-
konane w sposdb modutowy zapewniajgcy w przypadku awarii szybkg wymiane czesci pola od-
czytowego. Konstrukcja modutéw zapewnia utrzymanie jednakowe]j odlegtosci pomiedzy diodami
LED w poszczegdlnych modutach i miedzy sgsiednimi modutami - montaz bezszwowy. Tablica
DIP musi posiada¢ automatyczng regulacje jasnosci Swiecenia w postaci czujnika natezenia Swia-

tta zamontowanego powyzej pola odczytowego tablicy, zapewniajacego przygaszenie swiecenia



przy stabym oswietleniu zewnetrznym i zwiekszajgcego intensywnos¢ swiecenia przy znacznym
oswietleniu zewnetrznym (np. $wiattem stonecznym). Montowana tablica powinna by¢é podobne
do zainstalowanych w miescie Zielona Géra tablic ledowych pod wzgledem wizualnym (ksztatt,
kolorystyka, sposéb wyswietlanych danych, oznakowania). Tablice muszg zapewnia¢ mozliwos¢
odczytu z odlegtosci minimum 20 metréw. Wykonawca w celu zagwarantowania realizacji tego
wymogu jest zobowigzany skonsultowaé z Zamawiajgcym wizualizacje tablic poprzez przedsta-

wienie co najmniej trzech propozycji rozwigzan do wyboru Zamawiajgcego.

2. Tablica (w zaleznosci od ilosci wierszy) powinna umozliwi¢ wyswietlenie informacji:

a) o 3 lub 5 najblizszych odjazdach (kazdy z nich minimum 32 znaki),

b) wiersz ogtoszen,

c) wysokos¢ znakéw na wyswietlaczu minimum 60 mm, przy minimum 10 diodach w jednym wier-

szu,

d) odlegtos¢ pomiedzy wierszami minimum 2 diody ( tj: pomiedzy dolng krawedzig kazdego wier-

f)

3.

a)

sza, a gorng krawedzig wiersza nastepnego, przyjmujac najmniej korzystny wariant, tj. litery
z tzw. ,ogonkiem” lub litera ,y” w gérnym wierszu, a w dolnym duza litera ), kazdy wiersz

z osobna,

na obudowie kazdej z tablic w gérnej czesci musi by¢ naklejone i podswietlone (podswietlenie
energooszczedne) logo miasta Zielonej Gory, MZK i w przypadku istnienia takiej technicznej moz-
liwosci znaki Funduszu Spdjnosci, Unii Europejskiej oraz barwy Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie
z wytycznymi w zakresie informacji i promocji obowigzujgcych Beneficjentéw Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) oraz zasadami dotyczgcymi jednolitego oznaczania
wszystkich dziatan informacyjnych i promocyjnych, a takze nazwa przystanku, przy ktérym znaj-

duje sie tablica,

na tablicy w gérnej prawej czesci miejsce na godzine, temperature (opcjonalnie godzine, tempe-

rature i date).
Kazda z tablic musi by¢ wyposazona w urzgdzenie umozliwiajgce:

odbidr telegramu o rzeczywistym czasie odjazdu konkretnego pojazdu,

b) odbiodr polecenia specjalnego nadanego przez dyspozytora,



c) wigczenie i wytgczenie tablicy ( w 2 trybach: wygaszenie catkowite i wygaszenie rozktadu jazdy z

zachowaniem prezentacji data/godzina/ogtoszenie)
d) odbidr telegramu uruchamiajgcego diagnostyke tablicy,
e) wystanie telegramu do centrum dyspozytorskiego z raportem czynnosci diagnostycznych,

f) wystanie telegramu do centrum dyspozytorskiego weryfikujgcego wersje przystankowego roz-

ktadu jazdy wprowadzonego do tablicy,
g) odbidr telegramu z bazy danych rozktadu jazdy,
h) gtosowy odczyt wyswietlanych odjazdéw wywotywany przyciskiem.

4. Kazdy wiersz musi umozliwi¢ wyswietlenie informacji o odjezdzie pojazdu w nastepujgcym for-

macie:
a) nr linii (3 znaki alfanumeryczne —,0-9”, ,A-Z”, 17A),

b) nazwa przystanku docelowego z mozliwoscig scrollowania informacji zawierajgcej dodatkowo
nazwe punktow posrednich. Bez scrollowania musi sie zmiesci¢ napis o przyktadowej tresci: No-
wojedrzychowska. Podana przyktadowo tre$é napisu jest aktualnie najdtuzszg nazwg przystanku

Zamawiajgcego,

c) rzeczywisty lub planowany czas, po jakim nastgpi odjazd podawany w minutach w formacie cy-

frowym i stownym np.: 03 min, 15 min itp.

Planowany czas, po jakim nastgpi odjazd wyswietlany bedzie w przypadku, gdy tablica nie otrzyma

telegramu o rozbieznosci.

5. Tablica powinna by¢ wyposazona we wtasny mikroprocesor i pamieé, w ktorej przechowywana
bedzie baza danych o odjezdzie wszystkich pojazdéw z danego przystanku tak, aby tablica mogta
wyswietli¢ informacje o planowanym odjezdzie danego pojazdu w przypadku, gdy nie otrzyma
telegramu z informacjg o czasie rzeczywistym odjazdu. Dopuszcza sie jeden mikroprocesor i pa-
mie¢ na dwustronng tablice, z tym, ze musi by¢ zapewniona praca w przypadku zdemontowania

jednej strony tablicy (np. w przypadku awarii).

6. Diody muszg charakteryzowac sie szerokim katem widzenia min.1102 w poziomie i 1102 w pio-
nie, tak aby zapewnic¢ czytelnos¢ informacji w szerokim zakresie kata obserwacji. Raster diod to 6

mm lub 4 mm.



7. Obudowa tablicy musi spetnia¢ wymagania dotyczace odpornosci mechanicznej o sile 6,5J. Wy-
konawca musi dotgczy¢ do oferty wyniki badan producenta, takiej lub dla podobnej tablicy LED

dynamicznej informacji pasazerskiej wykonane przez akredytowane laboratorium badawczego.

8. Tablica musi posiada¢ funkcje weryfikacji niedziatajgcych paneli LED wraz z funkcjg wysytania

o takim fakcie komunikatu do systemu TRAVELLER.

9. Tablica musi by¢ wyposazona w dwa czujniki natezenia swiatta zewnetrznego, (po jednym na
kazdg strone) ktére automatycznie dobierajg jasnosé swiecenia diody w zaleznosci od wystepu-
jacych warunkéw pogodowych i pory dnia. Bez wzgledu na wystepujgce warunki pogodowe
i pore dnia tablica powinna prezentowaé informacje w sposéb przejrzysty i czytelny. Czujniki na-
tezenia Swiatta zewnetrznego zainstalowane w tablicy systemu SIP nie powinny dziataé¢ przy
krotkotrwatych i przypadkowych zmianach natezenia swiatta takich jak np. swiatto przejezdza-

jacych samochodow.

10. Tablica musi by¢ wyposazona w router komunikacyjny umozliwiajgcy komunikacje z systemem

dynamicznej informacji pasazerskiej.
11. Parametry routera GSM:

wbudowany modem 4G cat. 4,
Liczba portéw LAN 100Mb/s w ilosci 4 sztuki,
Liczba portéw WAN 100Mb/s w ilosci 1 sztuka,

vV V V V

Obstuga protokotéw PPPoE, TCP, UDP, DHCP, ICMP, NAT, DMZ, RIP v1/v2, OSPF, DDNS, VRRP,

HTTP, HTTPs, DNS, ARP, QoS, SNTP, Telnet, VLAN, SSH2,

e Obstugiwane pasma transmisji dla LTE 2100/1800/2600/900/800 MHz (B1/B3/B7/B8/B20), dla
UMTS/HSPA 2100/1900/850/800/900 MHz,

» Obstuga trunk sieci 802.1Q VLAN.

12. Router ma by¢ zarzgdzany z poziomu przeglgdarek internetowych uzywanych przez Zamawiajg-

cego.
13. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy karty SIM do komunikacji.

14. Dostep do routera ma by¢ zapewniony z poziomu lokalnej sieci Zamawiajgcego przy pomocy
oprogramowania do scentralizowanego zarzgdzania i komunikacji duzg iloscig urzadzen z pry-

watnymi adresami IP.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24

. Obudowa tablicy ma uwzglednia¢ mozliwo$¢ podtgczenia urzadzen zewnetrznych w sposéb
zapewniajacy bezpieczne przewodowe podfaczenie urzadzenia zewnetrznego z wewnetrznym
routerem komunikacyjnym, na przyktad kamery IP. W zwigzku z tym tablica musi posiadaé od-
powiednie otwory odpowiednio zaizolowane, ktére bedg wykorzystane przez Zamawiajacego
w razie potrzeby potozenia okablowania tgczacego dodatkowe obce urzgdzenie zewnetrzne

z tablicg. Miejsce otwordw pozostaje do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie realizacji.

Wykonawca wyprowadzi z tablicy potgczenie LAN i zakoniczy je gniazdkiem w stupie montazo-
wym. Dodatkowe informacje dotyczgce portu LAN umieszczonym w stupie znajdujg sie w czesci

opisowej dotyczacej stupédw montazowych.

Wykonawca udostepni wszelkie protokoty komunikacyjne/interfejsy, ktore bedg niezbedne
w celu integracji dostarczonych tablic z systemem informacji pasazerskiej Zamawiajgcego oraz
zapewni licencje na integracje dodatkowych 10 tablic. Wykonawca dostarczy petng dokumenta-
cje protokotéw komunikacyjnych/interfejsow w jezyku polskim z kilkoma praktycznymi przykta-

dami ich wykorzystania.
Tablica ma by¢ wyposazona w komputer sterujacy pracg tablicy.

Komputer w tablicy ma byé podtgczony z innymi niezbednymi urzagdzeniami przy pomocy sieci
LAN. Komputer ma by¢ wyposazony w min. 2 ztgcza HDMI, w dysk/dyski SSD w technologii M.2,
minimum 2 porty USB, technologie Wake on LAN.

Strony czotowe tablic majg zapewnié eliminowanie reflekséw i odbié oraz zabezpieczaé przed

uszkodzeniami mechanicznymi (aktami wandalizmu ,w tym graffiti).
Powierzchnia czotowa tablicy musi by¢ zabezpieczona przed parowaniem i szronieniem.
Tablice muszg spetnia¢ obowigzujgce normy EMC. Tablica musi posiadaé CE.

Tablice umieszczone majg byé w obudowach odpornych na korozje, zabezpieczajac zgodnie
z normg IP 54 elementy elektroniczne przed skutkami opaddw atmosferycznych, wilgoci i zapy-
lenia. Wykonawca musi dotgczyé do oferty wyniki badan producenta takiej lub podobnej tablicy
LED dynamicznej informacji pasazerskiej, wykonane przez akredytowane laboratorium badaw-

czego.

. Wymagany kolor obudowy wedtug RAL 6029 (zielony).



25. Matryce LED tablic muszg by¢ sterowane cyfrowym sygnatem wideo. (HDMI lub DVI), co po-

zwoli na:
a) wyswietlanie tekstu o dowolnej wysokosci i szerokosci,
b) wyswietlanie dowolnych czcionek w wielu jezykach,
c) wyswietlanie dowolnych symboli graficznych,
d) praca w trybie graficznym,

e) elastycznos¢ konfiguracji tablicy np: w chwili, kiedy na tablicy wyswietlane sg 2 lub 3 wiersze

mozna zwiekszy¢ wielkos¢ czcionki, a po dodaniu kolejnych wierszy zmniejszy¢ czcionke,
f) wyswietlanie plikéw AVI i BMP,
g) wymagany tryb pracy DVI: 1024 x 768 / 60Hz,

h) nie dopuszcza sie rozwigzania, w ktdrym matryca LED tablicy jest sterowana innym réwnolegtym

potgczeniem oprdocz sygnatu DVI lub HDMI,

i) nie dopuszcza sie rozwigzania, w ktérym tablica jest sterowana modyfikowanym lub konwerto-

wanym sygnatem oprécz DVI lub HDMI,

j)  nie dopuszcza sie skalowania obrazu - jeden piksel obrazu musi odpowiadaé jednej diodzie ma-

trycy LED tablicy.

26. Zamawiajgcy wymaga aby po przerwie w dostawie pradu lub zaniku napiecia zasilania, po jego

wznowieniu tablica automatycznie sie uruchomita.

27. Wymaga sie aby wszystkie zamki zastosowane w tablicy otwieraty sie jednym kluczem. Wyko-
nawca kazdorazowo przy przekazaniu danej partii tablic jest zobowigzany przekaza¢ Zamawiaja-

cemu komplet kluczy.

28. Tablica powinny by¢ wyposazone w modut zapowiedzi glosowych w formacie MP3, informujacy
osoby niewidome o godzinie przybycia pojazdu lub minutach, jakie zostaty do przybycia pojaz-
du, numerze linii, kierunku jazdy, poczynajgc chronologicznie od autobusow, ktére przyjada
najwczesniej. Komunikaty powinny by¢ emitowane z gto$nikdw znajdujgcych sie w obudowie
tablicy po wcisnieciu przycisku zainstalowanego na stupie, na ktdrym zamontowana zostanie
elektroniczna tablica informacyjna. Na obudowie przycisku musi znalez¢ sie napis NAJBLIZSZE

ODJAZDY w jezyku Braille’a. Ponadto musi istnie¢ mozliwos¢ programowej (zdalnej) regulacji



29.

30.

31.

32.

33.

gtosnosci emitowanych informacji i wytgczenia zapowiedzi, a takze mozliwos¢ ustawienia zakre-
su gto$nosci komunikatéw dopasowywanej automatycznie w zaleznosci od natezenia dzwiekéw

otoczenia.

Konstrukcja stupéw do montazu tablic ma zosta¢ wykonana ze stali ocynkowanej ogniowo
i pomalowanej farbg odpowiednig dla powierzchni ocynkowanych w kolorze RAL 6029 (zielony)
i by¢ zabezpieczona przed promieniowaniem UV. Wysokos¢ stupdw ma pozwala¢ na podwie-
szenie tablic tak, aby ich dolna krawedz znajdowata sie w odlegtosci 2,6 m do 3 m od poziomu
chodnika. Wytacznik sieciowy, zabezpieczenie gtéwne, réznicowopragdowe i tgcze serwisowe et-
hernet (LAN) tablicy ma zosta¢ zabudowane w stupie na wysokosci 30 do 150 cm od poziomu
chodnika i zosta¢ zabezpieczone klapkg zamykang na zamek z niepowtarzalnym kluczem takim
samym dla wszystkich stupédw uniemozliwiajgcym dostep osobom postronnym. Komplet kluczy
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu najpdzniej w dniu odbioru pierwszego kompletu tablic.
W stupie nalezy zastosowac otwdr rewizyjny o wymiarach min. 95x400mm, wyposazony w zf3-
cze stupowe dla kabli o przekroju do 16mm?2 i 3 gniazda bezpiecznikowe do zabezpieczenia ob-

wodoéw odbiorczych (tablica TDIP, wiata przystankowa, biletomat).

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za przeprowadzenie inwentaryzacji fotograficznej tablic
wraz ze stupami podlegajgcych demontazowi oraz montowanych, a takze przylegtej infrastruk-
tury oraz jej przekazanie Zamawiajgcemu po zakoriczeniu prac w 1 egzemplarzu w formie pi-
semnej w oraz w 1 egzemplarzu w wersji elektronicznej na elektronicznym nosniku danych
w formacje jpg. wraz z opisem pozwalajagcym na identyfikacje tablicy oraz stupéw (nalezy wska-

zac co najmniej nr przystanku oraz nazwe ulicy).

Wykonawca bedzie zobowigzany do pozyskania wszelkich zgdd, uzgodnien, pozwolen, decyzji
wymaganych Prawem budowlanym oraz przepisami obowigzujgcego prawa jakie bedg niezbed-

ne do prowadzenia przez niego prac objetych przedmiotem niniejszego zaméwienia.

Wykonawca zapewni realizacje przedmiotu zamdwienia przez personel posiadajacy wazne
uprawnienia branzowe w niezbednym zakresie. Koszty zatrudnienia personelu Wykonawca jest

zobowigzany do uwzglednienia w cenie oferty.

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie wspétpraca z Wykonawcami robét budowlanych prowadzo-
nych na przystankach autobusowych, wytonionych przez Zamawiajgcego w ramach odrebnego

zadania.



34. Dostarczone tablice muszg wspotpracowac z Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
dostarczonym do Miejskiego Zaktadu Komunikacji w roku 2006 oraz umozliwi¢ realizacje wszel-

kich funkcjonalnosci.

7. Zestawienie powierzchni.

rodzaj nawierzchni materiat powierzchnia
nawierzchnia bitu-
przebudowywana jezdnia 7607 m?
miczna
przebudowywana/remontowana jezdnia (wy- nawierzchnia bitu-
3207 m?
miana konstrukcji nawierzchni) miczna

przebudowywane skrzyzowania z ul. Konicza
kostka betonowa 110 m?
oraz zjazd na ul. Klementowskich

nawierzchnia bitu-

przebudowywany zjazd do szpitala 303 m?
miczna
przebudowywana droga manewrowa na dziatce nawierzchnia bitu- ,
206 m
61/9 miczna
projektowana droga dla pieszych kostka betonowa 1 869 m?
projektowana droga dla pieszych - projektowa- kostka betonowa ,
koloru z6ttego "z 147 m

na linia ostrzegawcza - szer. 0,50m o
wypustkami

projektowana droga dla pieszych - projektowa-
ptyty betonowe biate

na linia prowadzaca (dla niewidomych) - szer. z wypustkami po- 41 m?

0,60m dtuznymi

projektowana droga dla pieszych — skrajnia dro- kostka betonowa ,
koloru grafitowego 78m

gi dla rowerdw - szer. 0,20m " I
z wypustkami

nawierzchnia bitu-
projektowana droga pieszo-rowerowa 1502 m?
miczna

nawierzchnia bitu-
projektowana droga rowerowa 945 m?
miczna

projektowane poszerzenie do zawracania oraz
wymiana konstrukcji jezdni na nawierzchnie z
kostka kamienna 58 m?
kostki kamiennej (naprowadzenie na pas srod-

kowy w rejonie skrzyzowania z ul. Podgérna)

projektowana zatoka autobusowa kostka kamienna 315 m?




remontowana wyspa kanalizujgca kostka betonowa 104 m?

humus obsiany mie-
projektowane tereny zielone 4980 m?
szankg traw niskich

RAZEM: 21472 m?

8. Regulacja wysokos$ciowa istniejgcej armatury.

W nawigzaniu do rodzaju, a takze charakteru prac nalezy wyregulowac cata armature (studnie,
zasuwy, hydranty itp.), ktéra znajduje sie w ciggu projektowanych, przebudowywanych, a takze
remontowanych nawierzchni. Na podstawie materiatéw pozyskanych z osrodka geodezyjnego
zakfada sie, ze podczas realizacji inwestycji niezbedne bedzie wyregulowanie:

- 43 studni kanalizacyjnych,

- 8 hydrantéw,

- 27 zasuw wodnych,

- 4 zasuw gazowych,

- 20 studni telekomunikacyjnych (nie wliczajgc studni wskazanych w opracowaniu branzy tele-
komunikacyjnej),

Armature znajdujaca sie w ztym stanie technicznym nalezy wymieni¢ na nowg o parametrach

dostosowanych do przenoszenia obcigzen wynikajgcych z ruchu samochodowego.

8.1 Informacje od Zielonogdrskich Wodociggdéw i Kanalizacji

e Regulacja studni kanalizacyjnych

W nawigzaniu do uzgodnienia ze ZWiK zaktada sie, ze niweleta nie ulegnie ,znacznej zmia-

nie” w stosunku do dotychczasowej. W nawigzaniu do powyzszego nalezy przyjgé do regula-

cji studnie kanalizacyjne, ktére obejmujg swoim zakresem wykonanie regulacji przy pomocy

systemowych pierscieni wyrdwnawczych. W przypadku gdy podczas protokolarnego przeka-

zania urzadzen stwierdzone zostanie, ze po dokonaniu ,nieznacznej” regulacji powstanie

komin nastudzienny, ktérego wysokos¢ bedzie wieksza niz 55cm regulacje takg wykona ZWiK

Na wszystkich studniach nalezy wymieni¢ wtazy na wtazy D400, zeliwne, niewentylowane,

podwdjnie zabezpieczone przed obrotem (nie ryglowane), bez wktadki amortyzacyjne;j,

o gtebokosci osadzenia pokrywy min. 50 mm bez podciecia, wykonane z Zeliwa szarego;

otwory na haczyki do otwierania wtazéw bez otwordéw przelotowych.



e Regulacja urzagdzen wodociggowych
W nawigzaniu do uzgodnienia ze ZWiK zakfada sie, ze w ramach inwestycji nalezy wykonac¢
regulacje wysokos$ciowg uzbrojenia wodociggowego (skrzynek zasuw oraz hydrantéw) wyni-
kajaca ze zmiany niwelety nawierzchni. Prawidtowy montaz hydrantu i skrzynki hydrantowej
stwierdza sie gdy goéra hydrantu znajduje sie ok. 14 cm ponizej gornej krawedzi skrzynki, kté-
ra ustawiona jest w licu kostki betonowej. Prawidtowg wyregulowang skrzynke zasuwy
stwierdza sie gdy géra drazka zasuwy znajduje sie na wysokosci potowy skrzynki zeliwnej.
W przypadku gdy w regulowanej armaturze drazek znajduje sie ponizej skrzynki lub jest
skrzywiony nalezy wykona¢ wykop ww. elementu, a nastepnie przekaza¢ informacje ZWiK,
ktory dokona wymiany drazka. W przypadku gdy podczas przekazania urzadzen stwierdzony
zostanie zly stan armatury wodociggowej nalezy zgtosi¢ zapotrzebowanie do ZWiK — wydziat

sieci, ktory przekaze Wykonawcy nowy materiat niezbedny do wbudowania.

8.2 Zabezpieczenie sieci Enea.
Zgodnie z ustaleniami z Enea Operator zaktada sie zabezpieczenie sieci elektroenergetycznych enea
przy zastosowaniu 2 sposobow zabezpieczenia:
- przy uzyciu rur ostonowych dwudzielnych fi 110mm — koloru niebieskiego — dla ostony kabli przeci-
najacych prostopadle jezdnie lub zjazdy (kable NN),
- przy uzyciu ptyt ochronnych - dla ostony kabli znajdujgcych sie pod projektowanymi nawierzch-
niami jezdni oraz zjazdéw, ktore zatamujg sie pod nimi; ptyty charakteryzujg sie:

e wykonaniem z tworzywa sztucznego PE lub PCV,

e gruboscig minimum 2 mm,

e szerokoscig minimum 250 mm,

e wykonczeniem ryflowanym, perforowanym;
Zgodnie ze standardem Enea tarcze ochronne nalezy utozy¢ minimum 25cm ponad zabezpieczang

siecig. Nad utozong tarczg zabezpieczajgca nalezy utozyé tasme ostrzegawcza.

W nawigzaniu do powyzszego zaktada sie zabezpieczenie sieci Enea dtugosci:
- 72 mb diugosc¢ projektowanych ptyt ochronnych,

- 5 mb diugos¢ projektowanych rur ostonowych fi 110mm,



9.1 Ostona pnia.
Zabezpieczenie pnia polega na jego obtozeniu (obwigzaniu) deskami iglastymi o szerokosci ok.
10cm w ilosci zaleznej od grubosci pnia drzewa. Wysoko$¢ zabezpieczenia — dtugos¢ desek 2m.

Zabezpieczenie nalezy wykonac z uzyciem sznuréw, tasm ewentualnie drutéw, a nie gwozdzi.

9.2 Wygrodzenie drzew.

System korzeniowy drzew znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania wykopu nalezy zabezpie-
czy¢ poprzez wygrodzenie w zasiegu rzutu korony. Ostone systemu korzeniowego w formie wy-
grodzenia przewidziano usytuowac¢ w odlegtosci 2m od pnia, o ile istnieje taka mozliwos¢ (np.
ze wzgledu na ciggi piesze i jezdne). Zabezpieczenie to nalezy wykonac z 2 desek poziomych na
wysokosci 50
i 100cm od powierzchni gruntu opartych na stupkach drewnianych wbijanych w odstepie co 2m.
Zaleca sie, zeby w wygrodzone;j strefie nie sktadowa¢ materiatéw budowlanych, srodkéw che-

micznych ani paliw.




10. Whnioski, uwagi konncowe, wytyczne dla Generalnego Wykonawcy.

Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systemdédw odwadniajgcych, ujetych
w dokumentacji projektowej, Wykonawca powinien, o ile wymagajg tego warunki terenowe,
wykona¢ urzadzenia, ktére zapewnig odprowadzenie wdd gruntowych i opadowych poza obszar
robét ziemnych tak, aby zabezpieczyé grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wyko-
nawca ma obowigzek takiego wykonywania wykopdw i nasypdéw, aby powierzchniom gruntu
nadawac w catym okresie trwania robot spadki, zapewniajgce prawidtowe odwodnienie.

Jezeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegng nawodnieniu, ktére spowoduje ich dtu-
gotrwatg nieprzydatno$é, Wykonawca ma obowigzek usuniecia tych gruntdw i zastgpienia ich
gruntami przydatnymi na witasny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych optat ze strony Zama-
wiajgcego za te czynnosci, jak rdwniez za dowieziony grunt.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robdt drogowych nalezy catg geometrie wyniesé
w teren i pordwnac zgodnos¢ terenu z projektem;

Wszystkie uwagi Wykonawcy nalezy skonsultowac z zespotem projektowym przez przystgpie-
niem do robdt zasadniczych.

Projektant dopuszcza wprowadzenie korekt do przedstawionej dokumentacji projektowej
(wymagana akceptacja wprowadzanych zmian przez projektanta), majgcych na celu optymalne
dostosowanie projektowanych rozwigzan do zastanych przez Wykonawce warunkéw tereno-
wych.

Podczas robdt rozbidrkowych nalezy zwrdéci¢ uwage na istniejgce uzbrojenie terenu.

W czasie realizacji zadania nalezy wykonaé wszystkie roboty, ktore bedg niezbedne do prawi-
dtowego funkcjonowania przebudowywanego uktadu komunikacyjnego (np. dowigzania do po-
wierzchni przylegajacych do pasa drogowego).

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

11. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfike planowane] inwestycji i warunki prowadzenia robét
budowlanych. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac zgodnie Rozporzgdze-
niem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia.

opracowat:

Maciej Emilianéw



